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Chart 3: Fragestellungen der Studie

1 Ist die separate neue G terzugstrecke von Erlangen- Eltersdorf
bis N rnberg-Gro markt berhaupt noch erforderlich?

2 Welches Fahrgastpotential besitzt der geplante Haltepunkt Schmalau
am S-Bahn-Verschwenk im Vergleich zum Bf Vach
an der Bestandsstrecke?

3 Wie kann die bestehende Planung optimiert werden?

=P dreifache Streckenverzweigung s dlich Eltersdorf

= [ rth Hbf mit seiner Vielzahl von Fahrstra enkreuzu ngen
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Chart 4

Die Entlastung des Knoten Nurnberg-Fiirth ist durch die ——-DB NETZE
Nutzung der Nord-Siid-Glterverkehre auf Leipzig - Regensburg - Hof moglich
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- Chart 5

Neigungsverhaltnisse und Streckenlangen sind uber DB| NETZE
Hof fur Guterziige glinstig. Es glbt keine Konflikte mit SPFV
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Chart 6:

bersichtskarte
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Schmalau Chart 7:

Einzugsbereiche und Fahrgast-
potentiale 2015 der S-Bahn-
Standorte Vach und Schmalau
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